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Andrej Jan, PNZ d.o.o0.
Izzivi na¢rtovanja prometne infrastrukture v smislu klimatskih sprememb

Meritve v zadnjih 100 letih kaZejo, da se temperatura ozragja zlagoma dviguje, ravno tako se v
ozracju dviguje koncentracija CO2. Ne glede na vzrok in posledico moramo inZenirji zagotavljati
prometno infrastrukturo, ki bo sposobna uporabe v vseh vremenskih okolis€inah.

Z ozirom na to, se s tem prispevkom osredotoam na prometno infrastrukturo, ki bo klimatsko
odporna. Pod pojem klimatsko odpornost pa ne dojemam katastrofi¢nih napovedi sprememb v
vremenu in klimi nasploh, pa¢ pa odpornost infrastrukture na spremembe razli¢inih vremenskih
dejavnikov ki se lahko za isto mesto celo med posameznimi dnevi v istem letu oz. tekom vec let
spreminajo: Temperatura: tudi nad 80 ° celzija (od -45 do +40), padavine: od suse do 500 letnih
padavin, veter: od brezvetrja do orkanskih vetrov, stabilnost tal: posodobljene karte potresov, pozari:
kot kombinacija zgoraj nastetih dejavnikov.

Za vsakega od nastetih vremenskih dejavnikov bo v prispevku navedenih nekaj primerov gradnje
prometne infrastrukture, za katere menim, da bi lahko bili primeri dobre ali slabe prakse, ki so vredni
posnemanija ali pa sluZijo kot opomin.

mag. Ulrich Zorin, DARS d.d.
Odpornost sistema slovenskega cestnega prometa na izredne vremenske dogodke

Slovensko cestno omrezje lezi v treh podnebnih tipih, kar pomeni veliko tezavo pri obvladovanju
razli¢nih vremenskih pojavov na cestah. Na zelo majhnem geografskem obmocju se meSajo razli¢ni
vremenski dogodki, kar daje cestnim vzdrzevalcem veliko breme pri zagotavljanju varnosti in
pretocnosti cest. Ce k temu pristejemo $e podnebne spremembe, ki smo jim pri¢a tudi v Sloveniji,
pridemo do spoznanja, da moramo vlagati velike napore tudi v odpornost cestne infrastrukture ter
pripadajoCih stavb (npr. pogonske centrale pred predori, nazorni centri,...). Odpornost infrastrukture
zagotavljamo s sprotnim pregledovanjem, rednim vzdrzevanjem in obnavljanjem ter vedno bolj
aktualnim podroc¢jem: digitalno spremljanje stanja cestne infrastrukture. Ta del digitalizacije nam
omogoca hitro odzivnost na vecje izredne vremenske dogodke (potresu, pozari, poplave, mo¢no
snezenje,...):

o Detekcija premikanja cestnih infrastrukturnih objektov

e Satelitsko spremljanje stanja objektov

e Uporaba drona v izrednih vremenskih dogodkih

e Termo nadzorne kamere za detekcijo pozara.
Podnebne spremembe se odrazajo tudi na podro€ju organiziranja ekip vzdrzevalcev cest,
modernizacije ukrepov spremljanja stanja infrastrukture in optimizacija ukrepov obnavljanja
cestnega omrezja (bolj odporne stavbe/objekti/telekomunikacijske povezave).
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Darko Pristovnik, Zavod za gozdove Slovenije
Poskodovane gozdne ceste v neurjih v letu 2023 in predvidena sanacija

Gozdna cesta je grajena gozdna prometnica, ki je namenjena predvsem gospodarjenju z gozdom,
vendar v gozdnati krajini gozdne ceste prevzamejo naloge javnih cest. V julijskih in avgustovskih
neurjih 2023 je bilo poSkodovanih 2.626 km gozdnih cest, kar je 22 % vseh gozdnih cest v drzavi.
Skupna ocena Skode znasSa preko 45 milijonov €. Zaradi obseznih poSkodb redna sredstva,
namenjena vzdrzevanju gozdnih cest (okoli 650 €/km na leto), ne bodo zado$Cala za tako
kompleksno sanacijo poskodb gozdnih cest. Decembra 2023 je bil sprejet Zakon o obnovi, razvoju
in zagotavljanju finanénih sredstev. Zakon predvideva obnovo (manjSa in vecja popravila)
poskodovanih gozdnih cest do konca leta 2028. Prednostno bo potrebno vzpostaviti prevoznost tistih
gozdnih cest, ki odpirajo kmetije in zaselke ali zagotavljajo dostop do pomembne javne
infrastrukture. Po pomembnosti sledijo dela na gozdnih cestah, ki odpirajo vecje povrSine
poskodovanih gozdov in lahko predstavljajo nevarnost za razvoj podlubnikov. Za obnovo gozdnih
cest bodo skrbele lokalne skupnosti.

WWW.izs.si



